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PROJETS INNOVANTS PROJETS CLES EN MAINS
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EXID C&D est un bureau d'innovations répondant aux enjeux du 21& siécle (Lovelo, Code_Libellule,
Taxirail...) et offre une gamme compléte de services en Ingénierie de Projets (Conseil, Management de
linnovation & Conduite du Changement, Pilotage de Projets, Design & Concepts), couvrant tous les
domaines d'activité : Naval, énergie, cleantechs, transports, industrie...
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EQUIPE PROJET

REGIS COAT Président d'EXID C&D

Expert en mobilités et Innovation

20 ans d'expérience en pilotage de projets pour le compte d'entreprises de premier plan dont
AREVA, RATP, THALES, VINCI...

Créateur, innovateur, concepteur de nombreux systéemes innovants dans les transports, 'énergie
ou la défense, entrepreneur, il est également expert et conférencier auprés de plusieurs
organismes et collectivités - dont le STIFF - et a été lauréat de prix et de concours.

JEAN-CLAUDE RAOUL

Président Commission Urbanisme et
Habitat de 'Académie des Technologies
Directeur de I'AEIF (Bruxelles)

Membre du Conseil d'’Administration de
Swissmetro (EPFL)

Directeur Technique Alstom Transport

MICHEL ALBRAND

Associé

Expert en mobilités

Président du Directoire de MAN France

MICHEL LANGEVIN

Président DE L'ESTACA

Directeur de programme et Chargé de
mission RATP

Directeur programme spatial EUMETSAT
Directeur programme Mirage 2000 et F1
Jordanie - Dassault Aviation

EXID

CONCEPT & DEVELOPPEMENT



PARTENAIRES
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LA SOLUTION TAXIRAIL

UTILE &

PRATIQUE POUR
LE VOYAGEUR

COUT REDUIT OU
NUL POUR LA
COLLECTIVITE

Taxirail

PROFITABLE
POUR
L'EXPLOITANT

CCNCLPT & DCVCLOPPCMCNT






CONCENTRE DE TECHNOLOGIE
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« Supports veélo;

« Utilisation des voies ferrées
existantes (UIC 7-9 AV);

« Autonome;
 Intelligence embarquée;
* Vitesse commerciale:90/

110 KM/H;
* Essieux actifs;
« Env.8t;

« Hybride (biogaz, H2).
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MOTORISATION HYBRIDE
ELECTRIQUE/GNV =100% ECO FRIENDLY

Valorisation des déchets locaux => production bio-
gnv/consommation en circuit court;

Projet de territoire => mutualisation des moyens &
developpement de filiere ;

Réduction des gaz a effet de serre => Bilan carbone
neutre ;

Quasi suppression des particules => NB : cause de 42000
deéces prematurés/an ;

Diminution des polluants chimiques nocifs => - 55% CO, -
85% Os.

Pas d'odeur ni de fumeée ;: Baisse du bruit du moteur =>
bruit divisé par 3. EXiD



DES SERVICES A LA CARTE

* Fréequencement : heures pleines ;

* Transport a la demande (borne en gare ou
teléematique) : heures creuses, nuit, week-end ;

» Trajet soit direct, soit avec arréts, en fonction de la
demande (ascenseur horizontal) ;

* Transport a la demande « privatif » (moyennant
supplément tarifaire) pour les groupes.

CCNCLPT & DCVCLOPPCMCNT



Taxirail

UNE OPPORTUNITE
MAJEURE POUR
SAUVER

LES « PETITES LIGNES »
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TAXIRAIL : HYPOTHESE 1ére BOUCLE

LIGNE SAINT-HILAIRE-AU-TEMPLE A VERDUN (1)

REDUCTION CO2:

Calculde la | Calculdela | Calcul du
distance: | vitesse: temps :
PK D=Vxt V=D/t t=D/V cUMUL
(KM) {KM/H MQY) {MIN)
D \ T DISTANCE TEMPS

0 Saint-Hilaire-au-Temple 186,12 0] ] 0
1 Cuperly 192,57 6,45 81 5 65 5
2 Suippes 202,22 9,65 89 7 16,1 1
3 Somme-Tourbe 212,10 9,88 89 7 26,0 18
4 Valmy 221,62 9,52 89 6 355 24
5 Sainte-Menehould 230,90 9,28 88 6 44,8 AN
6 Les Islettes 238,75 7.85 85 6 52,6 36
7 Clermont-en-Argonne 24415 540 77 4 58,0 40
8 Aubréville 250,20 6,05 80 5 64,1 45
9 Dombasle-en-Argonne 258,22 8,02 86 6 721 51
10 Baleycourt 26996 11,74 92 8 838 58
1 Verdun 276,30 6,34 81 5 90,2 63

[ToTAL | %018 | 86 63

‘DISTANCE MOYENNE ENTRE GARES (KM} ‘ 8,20‘

TEMPS DIST. PRIX LEGENDE
MIN KM €

VOITURE 53 82 32,28 (BASE 0,34 €/KM) + PEAGE

TER

TAXIRAIL 63 90,2 16,23

[VOYAGEURS/IJOUR 204|

1 e
Q I 186,116 Saint-Hilaire-au-Temple (123 m)
e | o s 187,045 Pont sur la Vesle

o 187,206 Ligne de Panis & Strasbourg (LGV) @

Cuperly
19 Suippes
EP du camp militaire de Suippes
1« Somme-Tourbe
Valmy
229,86x Pon sur [Auve

Pont sur I’A
Ligne dAma

Sainte-Menehould (14

Ligne dAmagne - Lucquy & Revigny

236,08 Tunne! des [sleftes ou de [Argonne
Les Islettes
150 Clermont-en-Argonne
249,40x Pont sur [Aire

Ligne dAubréville & Apremont-sur-Aire (mi

Aubréville (1
Dombasle-en-Argonne (21
7 Baleycourt (22

rer Ligne de Lérouville & Pont-Maugis

276,300 Verdun (200 m)
L---w Ligne de Lérouville & Pont-Maugis

Ligne de Chalons-en-Champagrie & Reims-Cérés

taire)

vers Reims

vers Strasbourg-V

Amagne - L

Revigny

(785 m)

(53 m)

Apremont-sur-A.

vers Lérowille

vers Sedan

857 TONNES/AN
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TAXIRAIL : HYPOTHESE lere BOUCLE
LIGNE SAINT-HILAIRE-AU-TEMPLE A VERDUN(2)

ANNUEL ‘ KM VOYAGEUR

COUT D'AMORTISSEMENT )
MAINTENANCE
ENERGIE
SUPERVISION
AMORT. FIN

— O ~ >l

MASSE SALARIALE
CHARGES DIVERSES
BILLETERIE

~ — T~ (oa)

REDEVANCE ROULAGE

TOTAL et = ol

CT VOYAGEUR/KM 0,00007 €

CT TRAIN/KM 1,28 €

RECETTES 1718113 €

CHARGES 1716602 €

RES. BRUT 1511 € EXiD
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TAXIRAIL : HYPOTHESE 1ére BOUCLE
LIGNE SAINT-HILAIRE-AU-TEMPLE A VERDUN (3)

NB : Cette « hypothése 1¢r¢ boucle » permet une mise en perspective des autorités
locales dans le cadre de I'implantation d’'un service de transport de voyageurs par
TAXIRAIL. Par la suite, une étude de faisabilité approfondie devra étre menée par EXID
C&D et EXTIA afin de valider les hypotheses définitives :

« Audit de la voie et des ouvrages d'art afin de faire circuler des modules TAXIRAIL
d’environ 10 tonnes en charge ;

« Etude socio-économique (déplacements, bassins d'emplois, opportunités...).

A ce stade, nous avons pris en hypothéses :

* Une tarification conforme aux normes TER (0,18 €/km);

« Un potentiel d'env. 106 000 voyageurs/an (trajets domicile/travail et desserte des
sites touristiques ou de mémoire,...);

« Une régénération de la voie sur la base de 150 K€/Km (pour la circulation de
modules TAXIRAIL de 10 tonnes en charge) ;

« Des co(ts d'entretiens annuels de 6 K€/km (base OFP).

Sur ces hypothéses - a étudier en détail par EXID C&D et EXTIA, nous le rappelons -
I'exploitation de la ligne serait a I'équilibre.



Thank you for your attention

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkaeit
Slaliy | S

Merci pour votre attention
TR B e i E

Gracias por su atencion
Cnacunbo 3a BHMMaHue
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